
1. ÚVOD
Havífiov je nejmlad‰ím velkomûstem v âeské republice. PfiestoÏe byl

zaloÏen teprve 4. prosince 1955, je dnes se sv˘mi 90.000 obyvateli dru-
h˘m nejvût‰ím mûstem Moravskoslezského kraje a zároveÀ 11. nejvût-
‰ím sídlem v âR.

Plány na dopravní obsluhu mûsta a nejbliÏ‰ího okolí byly zpoãátku
velmi smûlé. UÏ pfii vzniku mûsta se poãítalo s trolejbusovou tratí Ostra-
va – ·enov - Havífiov – Karviná, která by v Ostravû u mostu Milo‰e S˘ko-
ry navázala na tamní síÈ. Na tuto linku se dokonce poãítalo s nasazením
mezimûstsk˘ch trolejbusÛ. Návrh v‰ak nakonec nebyl uskuteãnûn,
podobnû jako v˘stavba tramvajové trati Havífiov – Ostrava, Nová HuÈ.
Pokus o zavedení trolejbusové dopravy v Havífiovû byl uãinûn je‰tû na
konci 80. let minulého století, kdy byla zahájena stavba nového autobu-
sového nádraÏí u Rondelu s pfiedpokladem vyuÏití stávajícího nádraÏí
pro trolejbusy. Stavba tohoto autobusového nádraÏí v‰ak nebyla nikdy
dokonãena a s „havífiovsk˘mi trolejbusy“ se dnes mÛÏeme setkat v Ban-
ské Bystrici.

Vznik samostatného dopravního závodu âSAD je datován rokem
1959. V souãasné dobû zaji‰Èuje dopravní obsluÏnost Havífiovska v drti-
vé vût‰inû âSAD Havífiov a.s., která vznikla 1. 5. 1992 privatizací âSAD
Ostrava, d.z. 704. V roce 1997 do‰lo k propojení âSAD Havífiov, Karviná
a Fr˘dek–Místek s firmou CIDEM Hranice a.s. Tak byla vytvofiena jedna
z nejvût‰ích dopravních spoleãností v âR. Jednotlivé provozovny âSAD
v‰ak vystupují samostatnû; dochází ale k vzájemnému uznávání ãipo-
v˘ch karet (urãitá forma IDS) a také ke spolupráci v oblasti servisu a slu-
Ïeb jednotliv˘ch cestovních kanceláfií. 

Kromû nákladní a mezinárodní kamionové dopravy provozuje âSAD
Havífiov tfii pfiepravní systémy: MHD v Havífiovû, pfiímûstskou autobuso-
vou dopravu (PD) a nepravidelnou osobní dopravu smluvní a zájezdovou
(ND). Obchodním heslem dopravce je TRADICE–SYSTÉM–JISTOTA.
âSAD Havífiov je také regionálním dealerem Karosy Vysoké M˘to.

2. PROVOZ
Mûstská hromadná doprava (MHD)

V rámci MHD je provozováno 22 linek (ã. 1 – 14, 16 – 22 a 24). Linka
ã. 22 je noãní a zároveÀ je také jedinou linkou okruÏní. MHD obsluhuje
pfiilehlá mûsta a obce: Petfivald u Karviné (ãást trasy vedena soubûÏnû
s ostravskou linkou MHD ã. 30), Albrechtice u â. Tû‰ína, Tûrlicko, Horní
Suchou, Horní Bludovice a ·enov (ãást trasy vedena soubûÏnû s ostrav-
skou linkou ã. 28). MHD celkovû obsluhuje spádovou oblast cca 150.000
obyvatel. 

Nejdel‰í linkou MHD je linka ã. 3 (15 km), nejkrat‰í pak ã. 8 se ãtyfi-
mi kilometry. Specifická noãní okruÏní linka mûfií 22 km. Na linky ã. 18,
19 a 24 jsou vypravovány pouze malokapacitní vozy. Zato na linkách 
ã. 2, 3, 4, 7, 9, 13 a 16 se mÛÏeme setkat také s autobusy kloubov˘mi. 

Vzhledem k rozloze Havífiova je tento poãet linek dostaãující. Pravi-
delné intervaly a také frekvence spojÛ je plnû srovnatelná s dopravními
podniky nejvût‰ích mûst.

Havífiovská MHD je rozdûlena na 2 pásma (zohledÀují se pouze
v dlouhodob˘ch ãasov˘ch jízdenkách) - mûsto Havífiov a okolí. Jednotli-
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Karosa B 732.1654 v typickém nátûru mûstsk˘ch autobusÛ projíÏdí kolem havífiovské

radnice (30. 10. 2004). 

Autobus B 732.1666 s vestavûnou zdvihací plo‰inou pro invalidní vozíky na koneãné 

„Havífiov, ·umbark, 2. etapa“ (29. 10. 2003).

Tento autobus B 932.1680 E jezdil pfied zakoupením do Havífiova jako pfiedvádûcí v Rusku.

(Havífiov, ·umbark, Tenas; 11. 9. 2003). 

Jeden ze ãtyfi vozÛ C 734 upraven˘ch z mûstské verze B 732 je zachycen na autobusovém

nádraÏí v Havífiovû, Podlesí dne 26. 8. 2003.

Tento zajímav˘ autobus C 734.00 i Ústfiední autobusové nádraÏí v Ostravû jsou dnes bohuÏel

jiÏ minulostí (27. 2. 2004). Foto Ing. Tomá‰ Jelen



vé jízdné na ãipovou kartu stojí 6,30 Kã (pfii následném pfiestupu je sra-
Ïena poloviãní ãástka), bez karty 10,- Kã, a to bez moÏnosti pfiestupu.

Pfiímûstská doprava (PD)
Linkami PD je zaji‰Èována dopravní obsluÏnost nejvût‰ích sídel regio-

nu, jak˘mi jsou vedle Havífiova krajské mûsto Ostrava, mûsta Karviná,
Orlová a Bohumín a okrajovû také Fr˘dek – Místek. Provozováno je cel-
kem 26 linek; z toho dvû jsou dálkové - do Brna (dennû zaji‰Èuje jeden
pár spojÛ âSAD Havífiov a jeden âSAD Karviná) a do Luhaãovic. Dvû
víkendové rekreaãní linky vedou do Beskyd. První 20 km dlouhá linka
jezdí do Komorní Lhotky a je zaji‰Èována dvûma páry spojÛ (ráno
a veãer). V provozu je v období letních prázdnin a lze ji vyuÏít také jako
cyklobus. Druhá linka mûfií 80 km a je vedena pfies nejznámûj‰í beskyd-
ská stfiediska Fr˘dlant nad Ostravicí, Ostravici a Bílou na Prostfiední
Beãvu. Je v provozu od ledna do konce bfiezna a od ãervna do zaãátku
fiíjna.

Intervaly PD jsou vesmûs pravidelné a frekvence tûchto spojÛ je velmi
vysoká, napfiíklad na linkách do Ostravy na ÚAN je mimo‰piãkov˘ inter-
val 20 minut! Zde je nutné pfiipomenout jednu zajímavost: Je‰tû v 80.
letech byla frekvence spojÛ na tûchto linkách aÏ 5 minut a ani kloubové
vozy nebyly mnohdy schopné uspokojit poptávku. Tento fakt pÛsobil
problémy pfii odbavování cestujících a proto byly na nejfrekventovanûj-
‰ích zastávkách v Havífiovû a Ostravû zfiízeny budky pro prodej jízdenek.
Ty pak byly v polovinû 90. let - s odlivem cestujících - zru‰eny.

Vzhledem k tomu, Ïe linky PD jsou zpravidla vedeny po hlavní tfiídû
centrem mûsta (soubûÏnû s linkami MHD), lze je povaÏovat také za dopl-
nûk systému MHD. To platí zejména u noãních spojÛ do Ostravy. Linky
PD v‰ak nemají zcela charakter MHD a zpravidla ani dlouhodobé ãasové
jízdenky MHD na nich neplatí. 

Nepravidelná osobní doprava smluvní a zájezdová (ND) 
Smluvní pfiepravy jsou uskuteãÀovány pfieváÏnû pro Tesco (3 bezplat-

né linky, pro tento úãel vyhrazeny 2 vozy) a pro jednotlivé dÛlní podni-
ky OKD jako tzv. úãelové spoje. Kromû toho provozuje âSAD zájezdo-
vou autobusovou dopravu.

Samostatná cestovní kanceláfi âSAD Havífiov byla zfiízena v roce 1990.
Její ãinností jsou doplÀovány sluÏby v zájezdové dopravû a komplexní
sluÏby v rámci cestovního ruchu. Cestovní kanceláfi nabízí ‰irok˘ v˘bûr
jak tuzemsk˘ch, tak zahraniãních zájezdÛ a rekreací, a to nejen vlast-
ních, ale formou provizního prodeje i z nabídky jin˘ch CK.

Plynofikace
Podobnû jako v jin˘ch mûstech âR na poãátku 90. let minulého sto-

letí se i v Havífiovû uskuteãnil pokus o plynofikaci vozidel. Na rozdíl od
mnoha jin˘ch projektÛ zde jezdí plynové vozy dodnes. Nejprve se jedna-
lo o pfiestavbu novû dodan˘ch vozÛ a posléze o pfiestavby autobusÛ pro-
cházejících opravami. Prvním plynov˘m vozem byla Karosa B 732, která
se v ulicích mûsta objevila 17. 7. 1991 a byla opatfiena samolepkami
„První ekobus âSAD Havífiov“. Vzápûtí byly dodány je‰tû 2 plynové Karo-
sy téhoÏ typu. PÛvodní barevné provedení bylo bílo-ãervené, na boãni-
cích velká samolepka Ekobus âSAD Havífiov a na oknech nálepka „Jez-
dím na zemní plyn“. Autobusy postupnû získávaly tmavû zelené nátûry
s bílou stfiechou a opatfieny byly také samolepkami „Ekobus“. V této

Autobus C 734.1340 CNG na dálkové lince Havífiov - Luhaãovice opou‰tí autobusovou stani-

ci ve Fr˘dku-Místku (12. 8. 2003).

Karosa LC 735.40 CNG s pohonem na zemní plyn ãeká v Ostravû Kunãicích na zastávce

Nová HuÈ, jiÏní brána (14. 10. 2003).

Linkov˘ autobus C 954.1360 po pfiíjezdu na autobusové nádraÏí do Orlové-Lutynû dne 

25. 6. 2004. Foto Ing. Tomá‰ Jelen

Karosa C 955.1073 nasazená na lince Brno-Havífiov odjíÏdí z ÚAN Brno Zvonafika 

(1. 2. 2005). Foto Ing. Tomá‰ Jelen

Nejnovûj‰í pfiírÛstek ve vozovém parku - Karosa Axer (Havífiov, Tû‰ínská ulice; 

22. 2. 2005) Foto Ing. Tomá‰ Jelen



1177

barevné kombinaci se mÛÏeme dodnes setkat s drtivou vût‰inou „mûst-
sk˘ch“ CNG vozÛ. 

3. VOZOV¯ PARK
V havífiovské dopravû jsme se v minulosti mohli setkat prakticky se

v‰emi typy autobusÛ, které u nás jezdily. Vzhledem ke specifikÛm regi-
onu a nárokÛm na dopravu zde nejvût‰í roli hrály vysokokapacitní vozy.
Nejprve to byly ·kody 706 RO a RTO s vleky a poté kloubové Ikarusy
v mûstském i mezimûstském provedení. Poslední Ikarusy 280 byly dodá-
ny v roce 1990 a jezdily v Havífiovû aÏ do roku 2001, kdy byly hromadnû
vyfiazeny. 

Jako náhrada za linkové Ikarusy bylo v letech 1989-1992 dodáno cel-
kem 12 nov˘ch kloubov˘ch autobusÛ Karosa typu C 744. V roce 1999
byly pfievedeny z âSAD Karviná je‰tû dvû star‰í Karosy C 744. Do pro-
since loÀského roku je‰tû jezdil na Havífiovsku plynov˘ kloubov˘ auto-
bus Karosa C 744, kter˘ vznikl pfiestavbou v âSAO Praha v roce 1994.
Byl to jedin˘ autobus typu C 744 CNG v âeské republice. Poslední ãlán-
ková Karosa C 744 diesel je v souãasnosti vedena jako záloÏní a do pro-
vozu uÏ prakticky nezasahuje. 

Mûstské kloubové Ikarusy 280.08 byly nahrazeny dodávkou ãtyfi vozÛ
B 741 z roku 1996. Jedním z nich byla také poslední vyrobená B 741
urãená pro âR. Tímto vozem je autobus B 741.1926 (v.ã. 856), jehoÏ
pÛvodním majitelem mûl b˘t Seco Trans Mladá Boleslav. Jako jedin˘ vÛz
fiady B 741 byl vybaven pûtistupÀovou pfievodovkou ZF 5 HP 500.
K tûmto vozÛm pfiibyly v letech 1998-1999 je‰tû dva kloubové autobusy
B941. V souãasné dobû âSAD neuvaÏuje o nákupu dal‰ích ãlánkov˘ch
vozidel, i kdyÏ ze strany mûsta padl návrh na nákup kloubového Citybu-
su.

S mnoha pÛvodnû havífiovsk˘mi kloubov˘mi Ikarusy a Karosami 
C 744 se mÛÏeme setkat také v zahraniãí, byly prodány do Bulharska,
Polska a dal‰ích zemí.

Plynové autobusy 
âSAD Havífiov má celkem 42 plynov˘ch autobusÛ. Nejvût‰í zastoupe-

ní mají Karosy B 732, kter˘ch je nyní v provozu 27 (z pÛvodních 34 ks).
V roce 2004 byly vyfiazeny první tfii autobusy typu B 732 z této série.

Nedostatek linkov˘ch autobusÛ fie‰il podnik zajímavou pfiestavbou
vozÛ B 732 na linkové provedení. Celkem byly v letech 2001-2004 pfie-
stavûny 4 vozy. Úprava spoãívala v zaslepení tfietích dvefií; prostfiední
zÛstaly pÛvodní v ‰ífice 1750 mm. Interiér autobusu je pfiestavûn na
uspofiádání sedaãek 2+2 a doplnûny jsou také zavazadlové police.

Dále jsou z fiady Karosa 700 v provozu 4 vozy C 734 a 2 zájezdové
autobusy LC 735.

V roce 1999 byla zakoupena Karosa B 932.1676, která se zúãastnila
pfiedvádûní v Maìarsku. Vzhledem k tomu, Ïe s tímto plynov˘m auto-
busem fiady 900 nepanuje pfiíli‰ná spokojenost, hledalo âSAD náhradu
za dosluhující vozy u jin˘ch v˘robcÛ. Bûhem dvou prázdninov˘ch mûsí-
cÛ v roce 2003 probíhal zku‰ební provoz 2 autobusÛ SOR B 10.5 CNG.
ProtoÏe se v provozu osvûdãily, byl v fiíjnu 2003 zakoupen jeden vÛz stej-
ného typu pro potfieby MHD. V prosinci 2004 pfiibyly tfii nízkopodlaÏní
autobusy SOR BN 12 CNG.

Mûstské autobusy 
Do Havífiova bylo v minulosti dodáno 32 vozÛ Karosa B 731. Îádn˘

z tûchto vozÛ nebyl pfiestavûn na plynov˘ pohon a není jiÏ v provozu.

âlánková Karosa B 941.1932 vyãkává na koneãné Havífiov, ·umbark, nám T. G. Masaryka

(26. 8. 2003).

S tímto unikátním kloubov˘m autobusem C 744.1902 na pohon zemním  plynem se jiÏ

v Havífiovû nesetkáte. Havífiov, Podlesí, aut. nádraÏí (26. 8. 2003). 

Foto Ing. Tomá‰ Jelen

Havífiovské City busy 12M ãekají na cestující v Havífiovû, Prostfied-

ní Suché u Ïelezniãní stanice (1. 7. 2004).

V roce 2003 se objevil v ulicích Havífiova první autobus SOR B 10,5

CNG  (Havífiov, ·umbark, toãna; 11. 11. 2003). 



Dále bylo v letech 1983-1996 dodáno 49 autobusÛ fiady B 732. Z tohoto
poãtu bylo postupnû 34 vozÛ pfiestavûno na pohon CNG.

V roce 1996 pfii‰ly poslední vozy fiady B 732.1666 (3 kusy), které jiÏ
nebyly pfiestavûny na plynov˘ pohon. Jedná se o jediné mûstské autobu-
sy Karosa fiady 700 s naftov˘m motorem, které jsou v provozu.

Na obnovu mûstského provozu bylo v letech 1998-2001 zakoupeno 
7 autobusÛ B 932 a dále v letech 2002-2004 8 vozÛ nové typové fiady 
B 952.

Linkové autobusy 
V provozu je 13 autobusÛ Karosa C 734 z let 1987-1995, které jsou

postupnû nahrazovány novû dodan˘mi vozy. Za období 1997-2004 bylo
zafiazeno 11 ks C 934.1351, 11 ks C 954.1360 a po jednom voze 
C 955.1073 a SOR C 10.5.

Poslední den loÀského roku byl zakoupen je‰tû autobus Karosa Axer
12,8 v linkové verzi, se ‰irok˘mi zadními dvefimi, kter˘ nahradil posled-
ní Karosu C 744. PÛvodnû byl tento Axer urãen pro slovenského zákaz-
níka.

Zájezdové autobusy 
V provozu je jiÏ poslední autobus Karosa fiady 700 - typ LC 735.40

z roku 1989. Za vyfiazené zájezdové autobusy byl pofiízen jeden autobus
LC 936.1038 a tfii autobusy LC 956.1072. Ke zkvalitnûní zájezdov˘ch
sluÏeb byl v roce 2003 zakoupen autokar Iliade a v loÀském roce Karo-
sa Axer.

NízkopodlaÏní autobusy 
Po vzoru jin˘ch mûst se snaÏí i Havífiov zkvalitnit cestování star‰ím

a postiÏen˘m obãanÛm. Pro tyto úãely byly zakoupeny dva autobusy
Karosa City bus 12M a jeden SOR B 10,5 CNG. V prosinci 2004 byly pak
dodány 4 nízkopodlaÏní autobusy SOR BN 12; z tohoto poãtu jsou 3 vozy
v plynové verzi a 1 s naftov˘m motorem. (BliÏ‰í informace o nich pfiine-
seme v dal‰ím ãísle MD).

Dále jsou dva autobusy Karosa vybaveny zvedací plo‰inou ve druh˘ch
dvefiích. Upraven je jeden vÛz B 732 a jeden B 932.

Malokapacitní vozy 
Po roce 1989 se zaãala roz‰ifiovat síÈ havífiovské MHD a linky byly

vedeny také po místních komunikacích, kam by se klasické vozy neve-
‰ly, a nebo vznikaly spoje s niÏ‰í obsazeností. 

Prvními malokapacitními vozy byly Mercedes-Benz 310 D a dva Fiaty
Ducato (jeden je dosud ve stavu, ale do vefiejné linkové dopravy uÏ neza-
sahuje).

Vozov˘ park byl pak v dal‰ích letech postupnû doplnûn tûmito vozy: 2x
Mercedes-Benz 308 D, 1x Mercedes-Benz 408 D Sprinter, 2x Mercedes-
Benz 814 D Vario, a 1x Iveco 59E12 Cacciamali Thesi 15. Posledním pfií-
rÛstkem je Iveco Daily z roku 2003.

Dále byl v letech 1995-2003 v Havífiovû v provozu autobus SOR C 7.5.
Dal‰í informace naleznete na www.mhdveslezsku.net. 

Text Ing. Tomá‰ Jelen a Du‰an Kuchafi
Neoznaãené foto Du‰an Kuchafi

Na autobusovou linku ãíslo 24 jsou vypravovány jen malokapacitní autobusy, jako tento

Mercedes-Benz O 308 D (Dolní Suchá, Dukla; 11. 9. 2003). 

Mercedes-Benz O 814 D Vario na autobusovém nádraÏí v Havífiovû, Podlesí (16. 12. 2003). 

Mercedes O 616 CDI dodan˘ v roce 2001 pfiijíÏdí na havífiovské autobusové nádraÏí dne 

26. 8. 2003. 

U zastávky „Havífiov, ·umbark, SNP“ stojí Mercedes-Benz O 408 D, kter˘ je u âSAD Havífiov

v provozu jedin˘ (26. 8. 2003). Foto Ing. Tomá‰ Jelen
Ménû roz‰ífien˘ typ autobusu v âR - Iveco 59E12 Cacciamali Thesi 15 - byl zachycen 

29. 10. 2003 na koneãné „Havífiov, ·umbark, 2. etapa“. Foto Ing. Tomá‰ Jelen


